Die Geschichte der ROKAL-TT Modelleisenbahn

von Manfred Albersmann

Vorwort

Einmal die Geschichte der ROKAL-TT Modelleisenbatnschreiben war mir als "Alt-Lobbericher" und inmmach
ROKAL Fan ein echtes Bedirfnis. So habe ich miclygemacht und nach Quellen gesucht, die mir die Ektung
der Bahn né&her bringen sollte. Dies war nicht leichumal die Modellbahn nur eine relativ kurzet48949 - 1973)
existierte und viele "Insider" nicht mehr leben iodeht mehr ansprechbar waren Insbesondere detKdntakt mit
Heinz Thieme (1) der noch mit dem Konstrukteur der ersten Stukdgen Engelhardt () zusammengearbeitet hat
und der auch im Besitz der personlichen Aufzeiclgennvon Engelhardt war, gelang es, ein relativ gesdild der
Entwicklungsgeschichte der ROKAL-TT Modelleisenbaiurerhalten.
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Eugen Engelhardt (1) und Heinz Thieme (t)
Auch mit friiheren Mitarbeitern der "Eisenbahnabieg" (Fertigung, Versand, Konstruktion) wurden ei@esprache
gefuhrt, die insgesamt wohl ein sehr detailliefB#sl wiedergeben. Fir die technische Seite, inshds@ fur die
Produktvarianten stand mir ein exzellenter KenreerRIOKAL-TT Bahn zur Seite: Hartwig Harms aus Hangbisehr
hilfreich waren aber auch die Ausfiihrungen ibefRIBKAL-TT Bahn in dem BuchDie TT-Bahn" von Andreas M.
Rantzsch demMIKADO Katalog von 1984 und die Ausfuhrungen iMihiaturbahnen" von 1950 - 1974.

Manfred Albersmann, 2004

Manfred Albersmann hat mir freundlicherweise eirerarbeitete Form seines Buches in elektroniscloem Fzur
Verfligung gestellt. Ich habe seine AusfiihrungenBitilern ergénzt und fiir die Préasentation im In&raufbereitet.

Stefan Mayer, 2006
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Was ist TT?

12 mm bedeutete "TT" - die Abkurzung fur "table-topucht man nach diesem Begriff in einem englische
Waérterbuch, so findet sich die Ubersetzung "Tisatipl. Tischplatte - Modellbahn? Um “table-top" naier
Modellbahn in Verbindung zu bringen, muss man sicte ganze Kette von Begriffen hinzudenken. Zunsgiel so:
Modellbahn - Wohnung - Zimmer - Platzproblem - &e{nicht zu wenige) - Vorbildtreue - Kleinheit emig Krieg
mit der Ehefrau etc.; all das steckt in "table-tog®nn die "TT-Bahn" beinhaltete schon jahrzehnggaErfahrungen
mit den grofRen Spuren und dort gab es Platzproblddme wollte der Modellbahner auf eine hinreichend
vorbildgetreue Anlage nicht verzichten, so mussteué kleine Nenngré3en ausweichen. Die kleinsi#3@&riberhaupt
war Ende der dreiBiger Jahre HO. Aber Tischpla#telagen, die befriedigen konnten, waren in dieseaf3Mab noch
nicht mdglich, dazu musste ein weiterer Schritageterden, eben jener zu TT.

Der englische Name der TT-Bahn deutet auf eine tidtlaus dem angelsachsischen Sprachraum. Hin iedkmnist

zu lesen, die TT-Bahn stamme aus den USA. Wann aflererste TT-Bahn gebaut wurde, ist nicht ganz
nachvollziehbar. Die ersten handelsublichen Modglhe jedenfalls 1945/46 in den USA erschienen.718dtrug der
Marktanteil der TT-Bahn in den USA rund 0,6 %. Dé&me fir die neue Spur stammte demnach aus den &ISA,
wurde vonHarold L. Joyce (1891 - 1984) kreiert. Der Maschinenbau-Ingenibaschéftigte sich schon in den
zwanziger Jahren mit dem Modellbahn-Hobby. Wahreled Zweiten Weltkrieges steckte er 35.000 $ in die
Konstruktion von Prototypen, Tests und Werkzeugen DMaR3stab 1:120 wahlte er, weil mit ihm eine ahéa
Umrechnung mdoglich war: 10 Feet (Ful3) in der Wathdkieit waren 1 INCH (1 Zoll) im Modell. 1945 grundeer die
Firma ,Harold Precision Products Inc¢' in Hartford, Indiana. Joyce strebte eine Moddiibaind keine Spielbahn an.

Anfang der 1950er Jahre standen dem Modellbahngmierika etwa 20 Lokomotiven nach US-Vorbild zursiahl,
angefangen von einer kleinen 0-6-0 Rangierlok (Aabs C) bis zum riesige8-8-8-2 Big Boy(Achsfolge 2'D'D 2').
Aber auch die typischen amerikanischen Diesellolesdie EMD F7 und Stromlinienloks gehdrten zum Beent. Wie
damals in den USA ilblich, wurden die Modelle alsugze verkauft. 1950 bezeichnete sich Joyce ienein
Zeitschriften-Artikel alsVater der TT-BahnEr reagierte mit dieser Aussage auf die begineent-Produktion bei
ROKAL.

Quellen und Linksttscale.com

Wie in vielen Fallen, so ist es auch bei der TT-®lizhhn schwierig, endgliltig festzustellen, wensikklich erfunden
hat. Joyce produzierte in erster Linie handwerklies handelte sich also um keine Grof3serienpraztukitin
industriellen MafR3stab, wie sie ROKAL begann, walo{h fiir die Urheberschaft nicht ausschlaggebend.wkber: Es
ist vollig unerheblich, wenn irgendein Technikegendwo auf der Welt ein Produkt entwickelt, ohneztlieh
patentrechtlichen Schutz einzufordern. Zwischercdaynd ROKAL kam es aber zu keinem Patentrechitssiogce
erreichte oder erstrebte einen solchen Schutz ledfeiiberhaupt nicht. Im Ubrigen wére es nicht dcisemd, eine
Spurweite (12 mm), einen MaRstab (1:120) und elt@men (TT) schon zur vollstandigen Modellbahn Zdéeen. So
hatte auctHans Thorey, ein Ingenieur, der nach dem Zweiten Weltkriedsioppingen lebte, schon in den dreiRiger
Jahren eine 12-mm-Bahn entwickelt. Thorey verofigmie hierliber auch verschiedene Artikel. SeirémPlscheiterten
daran, dass er keine geeigneten Motoren fir dieotaoitiven fand und ihm daruber hinaus die finanerelMittel
fehlten. Von Hans Thorey wird jedoch an spéatereli&hoch zu berichten sein.

Die TT-Bahn hat also nicht nur einen, sondern nrehiafinder, die etwa gleichzeitig am selben Probbrbeiteten.
Solche Parallelentwicklungen sind in der Techniksalindere als ungew6hnlich. Die Tatsache, dadsrirallerersten
Nachkriegsjahren, also zwischen 1946 und 1949, ent§zhland zumindest drei 12-Millimeter-Bahnen unéaigig

voneinander entstanden, deutet darauf hin, das&eiidur die Entwicklung ganz einfach reif war.d&m ist es sehr
fraglich, ob die deutschen Produzenten von denikameschen Erzeugnissen tberhaupt mehr wusstedaatses sich
um eine 12-Millimeter-Bahn im MaRstab 1:120 handsiite. Die Hersteller der Bahnen, die deutlich ldenngréle
"TT" gekennzeichnet waren, wussten zumindest, dm@ssolche Bezeichnung existierte. Grundlegenfienirationen

Uber solche Fragen konnten allenfalls durch diel$46 wieder sporadisch erscheinenden, einheimisbodellbahn-
Publikationen tbermittelt werden.

In den ersten Nachkriegsjahren kamen in Westdearsthzahlreiche Spielzeugbahnen von bis dahin grolli
unbekannten Herstellern auf den Markt. Kennzeictiném alle diese ersten Modellbahnen ist, dassFitimen sie
binnen kirzester Zeit entwickelt hatten. Die Unétmmen wollten die zu dieser Zeit herrschenden
Lieferschwierigkeiten der Traditionsfirmen widarklin , TRIX und Fleischmann ausnutzen, um neue Produkte -
meist auch zu viel niedrigeren Preisen - anzubieten



Erster européischer Vorfahr der TT-Bahn war diel@85 in Inkwill im schweizerischen Oberaargau (KenBern) Es war klar, dass bei der 12-mm-Spur kleine unthg&te Einzelheiten in der Ausfiihrung der Wagen lusks kaum
von der FirmaWesa AG hergestellte SpielbahWESA Liliput, die auf 13-Millimeter-Schienen fuhr. Die ersten mehr wiedergegeben werden konnte. Die einfache, atsprechende und jedenfalls mastabgetreue [fiitienng

Modelle wurden im MaRstab 1:110 hergestellt. DidnBavurde zunéachst mit Wechselstrom betrieben, éimehaus des rollenden Materials richten bei der Lytax-Kobadtn den Blick auf die Gesamtform und riickt dinesche Seite
interessante Parallele zu ROKAL TT, wie sich noeigen wird. mehr in den Vordergrund.

Ce 6/8 (Krokodil) der SBB, LYTAX No. 550 (oben)
Re 4/4 der SBB, LYTAX No. x-52 (links)

Lytax stellte jedoch nur 40 Zugpackungen her. Scho48 endete die Produktion, die wohl ausschlibfiiz die
Schweiz bestimmt war. Weitere Informationen findesn untesotos.de/MEB/Lytax

Die ab 1948 gebautedhmann-Prazix-Bahn der 1947 in Stuttgart gegriindeten FirnRadzix-Erzeugnisse Alfred
Léhmann" war eine einfache Spielzeugbahn auf 12-Millimeéeisen. Betriebsleiter war dar Ingenie@unther
cleheim. 1948 wurde auf der Spielwarenmesse in Leipzig Schmalspurbahn in Baugrof3e 00 auf TT-Gleisenm(iid
vorgestellt, entwickelt fir die Massenproduktion.

Ab 1950 erfolgte die Umstellung auf Zweileiter-G@lestrom mit Uberarbeitetem Gleismaterial und dieddie

wuchserauf die GroRe 1:100. Zu diesem Zeitpunkt hatte/dieSA LiliputBahn bereits einen hohen Bekanntheitsgras
und wurde in Gber 70 Lander exportiert.

v T e IR e - 30, o T . .
Ae 6/6 der SBB, Wesa Liliput No 152 Roter Pfeil der SBB, Wesa Liliput No 170 2'C’2 der Europa Technische Spielwaren GmbH Grubenbahn als Startpackung

Entsprechend ihrer Herkunft entstanden vor allend®lle nach Schweizer Vorbildern. Aber auch einefimische Das Fahrzeugangebot umfasste eine Feldbahn Dieselib offenen Guterwagen. Ein Jahr spater kam neicie
Lokomotive, belgische Giiterwagen und ISG Schlafd @peisewagen gehérten zum Sortiment. Sie warer woRiesellok mit passenden Personenwagen dazu. Dielsegab es auch mit einem (funktionslosen) Pantdgraals
speziell fiir den Export gedacht, so auch die méigeeamerikanische Diesellok mit Domeliner-Wagéatiie bei  Elektrolok. Alle Modelle bestanden auch LeichtmieBalickguss. Die Bahn fuhr mit 16 V Wechselstronduhnelte
ROKAL waren die Reisezugwagen aufgrund der engandtuadien stark verkiirzt. Marklin Konstruktionen aus den 1920er Jahren Algisdlystem wurde ein 3-Schienen-, 2-Leitersysterwverrdet.

Somit war die Lohmann-Prazix-Bahn die einzige Mtxdin der Spurweite TT mit Mittelleiter.
Produktion und der Vertrieb der Modelleisenbahriefeh bis 1966, im Gegensatz zu ROKAL blieben dienten aber

erhalten und so fanden sich bis heute immer wiBitaten, die Modelle nachfertigten. Zunachst wurden Blechschienen auf Holzschwelleweerdet (in der Optik alten Spur 0-Gleisen ahnlidi®49 wurde
ein Boschungsgleis aus Druckguss (Aluminium?) ragsenden Weichen und einem Kreuzungsgleis, entivitke
einfachen aufgebauten Trafos wurden zugeliefert. Fahrrichtungsumschalter befand sich an der Loihiehd die
Feldbahn-Diesellok und die Guterwagen eine einfattaé&enkupplung hatten, erhielten die Diesellok uid
Personenwagen eine halbautomatische Kupplung.
Kesselwagen der SBB, Wesa Liliput ﬂﬂ/v@gput Gleissystem

Reisezugwagen der SBB, Wesa Liliput

Ein Jahr spater boten die seit der 20iger JahFediburg (Breisgau) ansassigeytax-Werke eine erste deutsche 12-
Millimeter-Bahn an. Bereits 1946 wurde ein kommsttl2-mm-Bahnsystem mit Lokomotiven, Wagen, Weiche
Oberleitung und elektrischer Steuerung angebotéaseD'Comet-Bahr' der Firmalytax fuhr grundsétzlich im Giiterwagen der Prazix-Bahn Grubenlok der Prazix-Bahn
Oberleitungsbetrieb. Durch Aufspaltung des Wechseiss in zwei pulsierende Gleichstrdme war mit ldgax-Bahn
sogar Zweizugbetrieb mdglich. Im MIBA 8/1948/49 kt& man uber die LYTAX-Coment-Bahn folgendes lesen:

Grubenlok der Prézix-Bahn



Den Vertrieb del.6hmann-Prazix-Bahn Ubernahm eine Handelsvertretung fir Haushalts- $pidlwaren, die der
Kaufmann Artur Braun im Jahre 1948 in Waiblingegrgedet hatte. Als die Firmadhmann bereits 1949 in Konkurs
ging, griindeten der Lieferant der Verpackungskartdeinrich Watter sowie der Hersteller der Transfatoren Eugen
Schnurr (ESDO-Trafos) die FirmaEyropa Technische Spielwagen GmbH um die Spielwarenfertigung
aufrechtzuerhalten. Das Alleinverkaufsrecht wurdkderumArtur Braun Ubertragen.

Ab 1950 entwickelte die Firma Europa dann eine tg€tiT-Bahn. Zugpferd war eine 2'C'2 — Schleppterale mit
Stromlinienverkleidung, die in Design und Techrgkisstark der Marklin SK 800 ahnelt.

Dazu gab es einen Personenwagen und einen Spei&chlafwagen (Aufschrift ,Mitropa“ und ,Speiseveay oder
L~Schlafwagen®). Ein Langholzgiterwagen wurde nugekiindigt. Der Motor war diesmal fur 20V Wechselstr
ausgelegt. Als Gleise wurden die vorhandenen Basgduleise mit Mittelleiter verwendet. Auch die halbomatische
Kupplung wurde tGbernommen. Die Lohmann-Prazix-Balar weiterhin lieferbar. Trotz eines guten Absatdes

Europa-Bahn musste die Firma Europa bereits 195ikis anmelden. Weiter Informationen zur LéhmanézRr

Bahn findet man im 'Eisenbahnmagazin’ 5/90, 18228 und begeralds-bahnseiten.d@odellbahnarchiv.de

Der Konkursverwalter und Artur Braun (bemerkenswartur Braun ist auch Griinder der FirrBaawa) griindeten
darauf derNikolaus-Spielwarenvertrieb, der das Eisenbahnsortiment weiterfihrte. Ein dpiter wurden Produktion
und Vertrieb der Eisenbahnartikel endgiltig eingjést

In Westdeutschland blieb der Maf3stab 1:120 nach REAL Ende das Arbeitsgebiet einiger riihriger Gremp von
Individualisten, die 1977 auch deArbeitskreis TT" griindeten. Die Nenngrof3e war in Westdeutschlaminehr ein
"Geheimtipp", man konnte sicher sein, dass TT irsMeutschland restlos verschwunden waére, hatteelesim Osten
Deutschlands einen wichtigen Grof3serien-Herstkilediesen Maf3stab gegebé&ieuke & Wegwerth.

In der ehemaligen DDR begann kurz nach Ende demg&rivieder die Spielzeugproduktion. Im Gegensatdeu
westlichen Herstellern hatten die ostdeutschentelis haufig mit Rohstoffmangel zu kdmpfen. So damr anstatt
Metall hauptsachlich Materialien wie Holz, Kunsfféaund Kunstharze verwendet.

Lokomotive T 48 Personen & Giterwagen Gleissystem Spur 0

Im November 1955 veroffentlichte der westdeutschgehieur Hans Thorey aus Goppingen im ostdeutschen
Fachmagazin ,Modelleisenbahner* einen Artikel urder Uberschrift ,Eine Fahrt auf Spur TT*, mit desn dem
ostdeutschen Publikum die ROKAL-Bahn naher bradhie.ihn, der ja bekanntlich auch die Firma ROKALden
ersten Produktionsjahren beraten hatte, standdass Bahnen der Kleinstspurweiten ein Exportdriéketen Ranges
sein koénnten. Der NenngroBe TT sagte er eine gfoRenft voraus. Damit hatte er sicherlich Rechtd whne das
Argument der Exportfahigkeit wéare in der DDR sidtoérkeine TT-Produktion aufzubauen gewesen.

Mitte der 50iger Jahre existierten in der DDR naahd 13.000 private Industriebetriebe. Ein Vieglér Arbeiter und
Angestellten der DDR war bei solchen Unternehmesthétigt. Die SED sprach sich dafiir aus, dasshedBetriebe
eine staatliche Beteiligung aufnehmen konnten. Difermégenseinlagen erwarb der sozialistische Hammntums-
Anteile an solchen Betrieben, nahm er EinflussdéeifProduktionslenkung und war am Gewinn beteiligt.

Die FirmaZeuke & Wegwerth KGn Berlin-Kopenick arbeitete seit Oktober 1956 msiaatlicher Beteiligung. Im
November-Heft des Modelleisenbahners ist zu ledei® Zufihrung staatlicher Mittel ermdglicht es,ndBetrieb zu
modernisieren, die Produktion zu vergrof3ern, degmoBbauszubauen, neue Erzeugnisse zu entwickelrsamé aktiv

Auch in Berlin kamen in den ersten NachkriegsmanaBestrebungen in Gang, Miniaturbahnen zu bauem. D&n der Erflllung unserer Volkswirtschaftsplaneztgilehmen®. Mit dieser Aussage war ein Hinweis davatbunden,
Feinmechaniker Werner Zeuke, der 1945 in Berlinétipk die ,Feinschlosserei und Gerétebau Wernerk@eu dass Zeuke plante, im Jahre 1957 eine Modellbaleinier kleineren Nenngrof3e als O vorzustellen tmeehr und

gegrindet hatte, stellte eine rein handwerklicleigiefte Spielzeug-Eisenbahnen der Spur O her.

Berlin Képenik

Werner Zeuke Helmut Wegwerth

Auf der Leipziger Herbstmesse 1949 stellten nichbiger als elf Hersteller ihre Modellbahnartikesadarunter auch
die FirmaZeuke & Wegwerthdie aus defFeinschlosserei Werner Zeukeach Beteiligung von Helmut Wegwerth
hervorgegangen war. Im Jahr 1951 engagierte sickein DDR auch erstmals ein staatlicher Betrieb dern
Modellbahnsektor: deVEB Elektroinstallations Oberlindtellte diePico-Express-Eisenbahror.

Elekirische Enanbohoen und Eubshiir Spurd

Zeuke Katalog 1953 Zeuke Katalog 1957 Stromlinienlok

nicht weniger stand in der Zeitschrift, kein Woavdn dass es um TT gehen sollte.

Werbebild aus einem Zeuke-TT Katalog

Die Leser durften also gespannt sein auf die Lggyzirriihjahrsmesse 1957. Die Firma Zeuke intemssieh fur TT,
weil auch in der DDR der Trend zu kleineren Sputaeigehen musste. Die Modellbahn entwickelte sicleinem
Hobby auch derjenigen, die in ihrer Wohnung nurigéHtatz hatten.

Die staatliche Beteiligung bei Zeuke beschranktk auf 250.000 Mark, und mit diesem Geld wollte fiena, wie im

.Modelleisenbahner” zu lesen war, ,groRe Plane‘wigkdichen: ,Die Inhaber entschlossen sich zur Aalime einer
staatlichen Beteiligung aus der Erkenntnis herdass die Zukunft in unserem Lande dem Sozialisret$rg, und sie
mit der Entwicklung mitgehen sollte. Zum anderetiehaie grof3e Pléne, die sich nicht allein reaksi&konnte. So war
die Idee der Fertigung von Modellbahnerzeugnisseder BaugroRte TT schon einige Jahre alt. Dazustauder
Betrieb jedoch eine technologische Wandlung erfaHbées war nur mit Hilfe unseres Staates mdglich.”



Anfang 1957 teilte Zeuke durch die Fachpressedais sich die Firma mit der Entwicklung der TT-Béleschaftigt.
Erste Ergebnisse dieser Arbeit sollten auf der ziggr Frihjahrsmesse 1957 zu sehen sein. Der Herdtatte nicht
zu viel versprochen. Wahrend der Messe vom 3. 4isviirz 1957 zeigte Zeuke & Wegwerth im MessehaeterBhof
ein ziemlich komplettes TT-Sortiment: eine Gultetalgder Baureihe 81, die Personenzuglok 23.10 Bdiedesbahn
V-200, verschiedene Reiszug- und Guterwagen-Modwdlest Gleismaterial, elektromagnetisch oder hamnebene
Weichen, Kreuzungen und Entkupplungsgleisen. Beemsnkert war das Vorhaben, mit nur einem Motortyallan

neuen Triebfahrzeugen auszukommen.

Die Firma Zeuke & Wegwerth wurden 1972 verstaatliohd ging in die ,VEB Berliner TT-Bahnen* tiber. tfader
Wende entstand ab April 1990 dann die ,BerlinerBa@hnen Zeuke GmbH*, die nach Konkurs 1993 und Egston
Werner Tillig zunéchst in ,Berliner TT-Bahnen PizmbH & Co KG", dann in ,Tilig Modellbahnen GmbH &o
KG" umbenannt wurde. Das Unternehmen fiihrt hegeelmiziger GroRRserienhesteller die Tradition dertstthen TT
Modellbahnen fort.

Quellen und Linksspur-null.de members.aol.com/ttfmloh

Daneben haben sich mehrere Kleinserienherstelidsliett, die mit ihren Modellen und ZubehorteileasdAngebot
komplettieren. Hierzu gehdéren Beckmann, Jatt, J&jitzold, PMT, oder Kuhn, aber auch Piko und Ratie,
eigentlich auf anderer Spur unterwegs sind. Auhdigéert Modellhduser und Ausstattungsteile, ahethaFirmen wie
GleiMo mit Pappmodellen produzieren im MaRstab Q:12ndere namhafte Hersteller wie Faller sind dazuPie FirmaRobert Kahrmann wurde 1914 alsRobert Kahrmann & Co." gegriindet. Damals versuchte es der Balte,
Uibergegangen, ihre Modelle im MaRstab 1:100 ausl@@@er bis 1990er Jahren, die fir HO zu klein sivelterhin als
TT Modelle zu produzieren.

E 18 der DR von Jatt

18 201 von Jago

Taurus von PIKO

Schwerpunkte der Modellentwicklung sind ddeutsche Reichsbahder ehemaligen DDR und digpoche Vder
Deutschen Bahn ab 1990. Aber auch die bimeche IVder ehemaligen Deutschen Bundesbahn wird nachaci
erschlossen. So hat sich die Spurweite TT in Déigsd einen kleinen aber durchaus nennenswertdlerstert
erhalten.

Quellen und Linkstt-board.de

Zum Schluss noch ein Blick Uber den Kanal nach &mdyl Hier war die "Spur der Mitte" nicht gefragedinflusst von
den ROKAL Erzeugnissen begann die Firfidang (spaterTriang-Hornby) 1957 mit der Nenngrée TT. Nach
einigen Anfangserfolgen stockte jedoch der Verkaufch eine Initiative auf dem franzdsischen Markelb ohne
Erfolg. Die Firma flihrte das Programm neben der@ie HO / 00 noch bis 1967 weiter, ab 1968 etéotgir noch
ein Resteverkauf. Daneben beschéftigte sich in d@wjglauch einige kleinere Firmen mit der Herstelluwamn
Fahrzeugen im MaRstab 1:120, so zum BeispieM Model Railways undRosebud Kitmaster Ltd, die jedoch auch
hauptséchlich in der SpurgréfRe HO / 00 produzierten
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Ausschnitt aus einer Triang Sammlung

Exkurs Fa. Robert Kahrmann

Robert Kahrmann, 1887 in Libau geboren, als frei@ndelsvertreter in der Metallwarenbranche. 191#hdete Robert
Kahrmann in Disseldorf eine Einzelhandelsfirma. Zahrikanten wurde er Mitte der zwanziger Jaheeain Venlo
(Holland) einen kleinen Betrieb fur Kokillengusdflaaute. Nach einem Zwischenaufenthalt im Westerwadtinte die
Familie (drei Tochter: llse, Ursula, Helga) aufeimGut bei Arcen (Holland).

Haus Erlenbruch

Im Jahre 1927 siedelte das "GuR-Armaturenwerk" rantiberich Gber und begann recht bescheiden infrdéreren
Stéllen und Remisen, die zum Haus Erlenbruch gehpdie Produktion. Das Haus hatte die Familie Ketmn mit der



Familie Niedieck (ebenfalls eine bekannte Lobbericher Industrieffamilie - Niedieck-Brillant-Samt) gegen das Gut,

in Arcen getauscht. Wahrend des zweiten Weltkridgeschaftigte Kahrmann ca. 150 Personen. Es wusdeitare
Armaturen (vornehmlich Wasserhéhne) aus Zinksprggdhergestellt, die dann mechanisch weiter vetatheurden.
Dazu musste ein Formenbau fur die Spritzgussteilerbalten werden.

Zusammen mit dem niederlandischen Batax de Weichs de Wenneetrieb Robert Kahrmann am St. Urbanusweg;

in Venlo die NV Metallwaarenfabriek. Die NV Metatarenfabriek in Venlo und der Betrieb in Lobberigstanden
zeitgleich. Darum wechselte Robert Kahrmann inati@eit fast taglich Uber die Grenze (Ausskigéga Grodde geb.
Kahrmann verwitwete Heymanns: Mein Vater arbeitete morgangenlo und nachmittags in Lobberich).

Robert Kahrmann hatte gute Verbindungen zum AmiakgdAbwehr des deutschen Oberkommandos der Wehtmacg

Vor dem deutschen Einfall in die Niederlande nahrw-teute der deutschen Abwehr mit nach Venlo oder Venlo
nach Deutschland (im Winter 1939/40 wurde er déshmRoermond inhaftiert). Wéahrend des Krieges mefsich in
Lobberich im Haus Erlenbruch der von seinem SchevimhnHans Heymannsgeleitete "Meldekopf Kaldenkirchen"
des Amtes Ausland/Abwehr des Oberkommandos der Méatit.

Der Abwehr-Meldekopf Kaldenkirchen war eine Anldefie der Abteilung | des Amtes Ausland/Abwehr inK\@.
Der Meldekopf Kaldenkirchen war organisatorisch ddvwehrnebenstelle Koéin unterstellt, die ihrersedsr
Abwehrstelle Minster unterstand. Die Abwehrstelléngter berichtete unmittelbar dem Amt Ausland inliBéLeiter:
Admiral Wilhelm Canaris). Der so genannte Meldekopf Kaldenkirchen befarah sn Wirklichkeit im Haus
Erlenbruch in Lobberich, wo die Familie Kahrmanrmr Beginn des zweiten Weltkrieges wohnte. Nach Agessan
Frau Grodde gab es in dem Haus ein Biro und Tdefongen. Zollinspektor Hans Heymanns war der Afawe
unterstellt, zumindest in der Zeit vor dem Einmhrat Holland, obwohl er eigentlich zum Zoll gehérfgau Grodde
nahm oft Telefonate fir ihren Mann entgegen und avmh bei verschiedenen Besprechungen dabei. Wiedeach
Aussagen von Frau Grodde gehdrte zu Meldekopf mfies Netz von V-Leuten. Das waren perfekt nieddiich
sprechende Deutsche und auch Niederlander. Ericimést ihr ein Mann aus Niederkriichten-Laar, dieeld an der
StraBe von Heyen nach Dilken wohnte. Die V-Leutehselten standig Uber die Grenze und zuriick. Forivil
kamen auch V-Leute zum Meldekopf um Informationenliefern. Fur ihre Berichte bekamen die V-LeuteldSe
Insbesondere die Niederlander haben sicherlictt nieti reiner Freundschaft fur die deutsche Abwehrlpitet.

Belegschaft der ,Robert Kahrmann & Co.“ 1931

Das ehemalige Firmengelande in den friheren RennisdrStallen von Haus Erlenbruch war mittlerweilel zu klein
geworden und so entstand im Laufe der Jahre arBdehstralRe, heute Robert-Kahrmann-Strale ein auéiges
Firmenareal von etwa 100.000 Quadratmeter FlacmeJahre 1950 wurde ddRobert Kahrmann Guf3- und
Armaturenwerk in ROKAL GmbH umbenannt. 1957 arbeiteten bei der ROKAL GmbH knh500, 1965 um die
2.000, 1971 dann 2.600 Menschen, darunter 670 Bagtr.

Die Finanzkraft, die sich aus den erfolgreichen ddmthmensbereichen ergab, ermdglichte den UbechurelEn
Aufbau der Modellbahn Abteilung. Bis Mitte der 1@8Qahre ging es kontinuierlich bergauf, die Whtft boomte
und ROKAL wurde in diesem Sog groR3. Zu diesem Zeikp war die Firma einer der wichtigsten Zuliefefér die
deutsche und auch européische Automobilindustr@KM&L hatte die klassischen Lobbericher Unternehnoen
textilverarbeitenden Industrie in Gr63e und Bedegtidngst hinter sich gelassen.

Die Wirtschaftskrise 1966 traf das Unternehmen sthwie Auftrdge stagnierten und ROKAL blieb aufnea
Armaturen und Vergasern sitzen. Die Folge wareraBstingen. Fir Robert Kahrmann, der als Mann vditeGnd
Hilfsbereitschaft* bezeichnet wurde und dem dieaBge seiner Mitarbeiter stets wichtig waren, muies ein
Tiefpunkt gewesen sein. Er lieR sich noch mit 8rda jeden Tag im Betrieb sehen, in dem viele lstiegmkehrer
trotz Behinderung einen Arbeitsplatz gefunden hatte

Das Bild zeigt das ROKAL Werk in den 1950er Jahteswurde auf der Riickseite der Kataloge abgedr@giéter erst entstand das
grolRe, mehrgeschossige Verwaltungsgebédude undidieeh wurden durch weitere Werkshallen gefillt.

Ein Jahr spéater zog die Wirtschaft aber wieder ad alles schien nur ein bdser Spuk gewesen zu Beinnoch
entwickelte sich die Ertragslage des Unternehmatg mehr so, dass Spielraum fur nicht profitableeNungen blieb.

Einen ersten Schritt in Richtung Diversifizierungtte die FirmaRobert Kahrmann & Co getan, als sie 1933 die E'Ster Leidtragender war die Modellbahn, die 19@tkauft wurde.

Fertigung von Kraftfahrzeugzubehdrteilen aufnahmzwei weiteren Schritten wurde ab 1947 der Bau Vergasern
und Benzinpumpen fiir Autos aufgenommen. Damit veiclyzeitig die Voraussetzung dafiir geschaffen bisberige

Im gleichen Jahr, am 1. Juli 1971, wurden die Aurent ausgegliedert und an ein franzésisches Kansorerkauft.
Die endgiiltige Aufldsung seines Unternehmens el8atbert Kahrmann nicht mehr, er verstarb 84jaamg27. April

Guss- und Armaturenproduktion um weitere Bereicher detallverarbeitung zu erweitern, namlich umqg75

Aluminiumleisten und letztlich den Bau der Modedlembahn.



Eugen Engelhardt - Marz 1946 bis Marz 1950

.Die ersten Schritte”

Der zweite Weltkrieg war vorbei. Bei der Kapitutatiam 8. Mai 1945 war vom "GrofR3deutschen Reich" eiar
Triummerhaufen Ubrig geblieben. Die Stadte warerstédr die Menschen obdachlos, die Bevodlkerung ders
Gebieten ostlich von Oder und Neif3e geflohen oderieben. Viele Menschen waren ohne Beschéftigumthein sehr
groR3er Teil der mannlichen Bevolkerung war nochéiangenschaft.
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Zu der Gruppe der Vertriebenen aus dem Osten Ddatsts gehorte auch der NiederspannungstechnileDipi.-
Ing. Eugen Engelhardt der wahrend des Krieges in Chemnitz gearbeiti# lnad nun in Geneiken, einem kleinen Ort
in der Nahe von Moénchengladbach, eine Bleibe gefarithtte. Auch er war ohne Arbeit und suchte férEfnéhrung
seiner Familie eine Beschaftigung. Arbeit fir Tekknin seinem Bereich war aber sparlich gesét. IDee, eine
Spielzeugeisenbahn zu bauen, kam ihm, als er Veibeaidlich die Abendnachrichten im Radio hérte enditbekam,
dass die britischen Besatzer die Fertigung von |8pig erlaubten. Da rief er seiner Frau zu: "Icluébaine
Eisenbahn". So fertigte er Anfang 1946 erste Kaksimnszeichnungen einer elektrischen Lokomotive an

Nach diesen Entwurfszeichnungen baute er dann injd&hr 1946 mit den damals sparlich vorhandeneteMiseine
erste Lok, die an einem Klingeltrafo mit Wechselstrlief.

Das ROKAL-Emblem zeigzwei Arbeiter beir
GieRBvorgang sowie die Initialen IR Es
befindet sich am Giebel eines Hauses au Das rechte Bild stammt aus dem Werbefilm Giber dié&RL

Robert-Kahrmann-Stralie. Modellbahn und zeigt Heinz Holterbosch bei der Karidion.

"Die Wicklung fir den Ankermotor entstammte eirlekteischen Klingel, den dreischenkligen Anker &dtth aus
normalem Konservendosenblech zurechtgefeilt, dieSpurrader hatte mir eine Schlosserei aus einezasiigteil auf
einer Drehbank abgedreht, die so gro3 war, dass geirost echte Eisenbahnrader darauf héatte fertigénnen, die
Ubersetzungszahnrader entnahm ich einem alten Weokimer GroRmutter, die Achsen waren Stricknadein ihr

Im Jahr 1972 {ibernahm dRallas Apparate GmbH & Co. KG die Vergaserproduktion mit 700 Mitarbeitern. Bis und den Lok-Kérper schnitzte ich in mihseliger idebeit selbst. Der Schornstein wurde aufgeleintt das Ganze
1974 waren bei der ROKAL GmbH die Schulden trotzslagerung von Unternehmensteilen auf 25 Mio DMdann mit Schuhwichse schwarz gefarbt. Die beiddaigefir die Schienen hatte ich aus metallenerdfBanstangen
angewachsen. Da die Banken weitere Kredite spemtende am Altweiberdonnerstag 1974, am 13. Febrdas zu einem Kreis zusammen gebogen und auf einembfetttigt. Ein gefundener Klingeltrafo mit sei@¥olt gab die
Konkursverfahren eréffnet, von dem 1.300 Arbeited éAngestellte betroffen waren. Energie. Meine Lok auf die Schienen, dann angessbio- und das Biest lief ohne Stottern - ob iclz star?"

Pallas tibernahm einige Geschéaftsbereiche, andememeingestellt. Der Niedergang der ROKAL GmbH 46i71  Wesentliches Merkmal der von Engelhardt konstrerertSpielzeugbahn" war das so genannte Zweischienen

hatte insgesamt etwa 700 Arbeitsplatze gekostet.Pallas wurde diBierburg GmbH & Co. KG, die wiederum von  Zweileiter-System: Fir ein Gleis bendtigt man - sives sich nicht um eine Einschienenbahn handelf jeden Fall

Rheinmetall aufgekauft wurde. Heute gehort die Firma Kalbenschmidt-Pierburg AG. zwei Fahrschienen. Da nun fur die Stromzufiihrungemer Lok stets zwei Leiter benétigt werden (Zwdu
Riickleitung) war es fiur Engelhardt wohl nahe liebemd natirlich, die beiden vorhandenen Fahrschieneh als

In den folgenden Jahren wurde weiter rationalisiei¢ Vergaserproduktion wurde Anfang der 1990&rd&ingestellt  stromleiter zu benutzen. Bedingung war dann zwéngsj, dass sowohl die Schienen, aber auch die#Relisoliert

und auf Saugrohre aus Aluminium und Magnesium fenZinmotoren umgestellt. Bis 2005 arbeiten noch 57Querden mussten. Der Nachteil (zumindest zu jenér -Zsieht man von den heutigen Digitalisierungstioftgeiten

Menschen im Lobbericher Werk, ab 2007 nur noch-37éndenz durch Verlagerungen ins Ausland abnehmend einmal ab) war, dass man bei dieser AnordnungiaefreStreckenabschnitt (ohne jegliche Blockuntientej) nur eine

Die ROKAL Armat GmbHblieb al wm  einzige Lok fernsteuer_n kon_nte. Dies_ war neu, adgtmsprach yvesentlich meh_r dem_OriginaI. B&rIX und
eigenstandige 'r:rir:;;rzrl]f d;nm G;Jeéndae . 'ﬂ*’ MARKLIN  fuhr man seinerzeit noch mit dem Dreischienen-Iiter-System (mit Mittelschiene).

tibernahm das alte, Klein ' s

Verwaltungsgebaude SOaVi die

angestammten Produktionshallesuf den
oberen Bild die Hallen in der vorde
Reihe rechts vom Turm).

Man produzierte zunéchst mit 250, sp
nur noch mit etwa 80 Mitarbeite i
hochwertige Wascharmaturen. 1988 wi §
das Unternehmen, das zwischenzeitlic
schwedischen Besitz (bergegang war
von derHansa Gruppelibernommen ur
grundlegend modernisiert. Neben ei
neuen Verwaltungsand Schulungsgebat
wurden neue Anlagen fir die Produk
angeschafft und die Belegschaft wuchs
180 Arbeiter und Angestellte.

Engelhardts "little railway BABY"

Die SpurgréfRe von 12 mm (1:120) (Noch im ROKAL Pedd von 1951 ist ein Maf3stab von 1:125 angegelvéh)te
Engelhardt, weilman da noch richtig zupacken konniaed, weil ihm die 00- und HO-Bahnen fiir die beengt



Wohnverhéltnisse im Nachkriegsdeutschland zu greBhéenen. Die MARKLIN - Eisenbahn zum Aufdrehersdfe
die Spur 32 mm, die néchst kleinere bekannte Spuidve Spur HO von TRIX; die benétigte ebenfalisl Rlatz; 8 mm
— das war ihm wiederum zu klein.

Wie alles begann

Um sein Modell zu realisieren, brauchte Engelhdelhige Spritzgussteile aus Zink". Die "paar Grostheum
Erwerb, wollten ihm seine GroReltern zur Verfugwtellen, doch wo gab es ein Unternehmen mit Forenenmd
Spritzgussmaschinei®oer dieses Problem diskutierte er einmal mitreinéertreter der Firm®riescher, einem Herrn
Lupge, der eine Firma Kahrmann in Lobberich am Niedémh@&nnte, die u. a. Sanitdrarmaturen aus Zinkgprgs
herstellte. Genau das war es, was Engelhardt susbtikam man Uberein, diese Firma einmal zu besiicime die Idee
vom Bau einer Spielzeug-Bahn vorzustellen, um s@fizielle Hilfe" zur Verwirklichung der Idee zukmmmen.

So empfing im Mai 1946 Robert Kahrmann Eugen Erayelhund horte sich seine Idee Bngelhardt holte dann seine
Modell-Lok herein, platzierte das Gleisbrett aufiegh Birotisch, steckte den Stecker in eine Steekdus lieR seine
Lok “"tapfer durch den Kreis laufen". Robert Kahrmafolgte dem Kreislauf und war beeindruckt. Er teckind
verkindete: "Herr Engelhardt, die bauen wir zusammeenn sie wollen!" Engelhardt war gerihrt und aiiich
zugleich.
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Handzeichnung von Eugen Engelhardt 1947 im Maf3stafi

Von diesem Zeitpunkt an fuhr Engelhardt, zunéchegizbis drei mal die Woche, spéater dann jeden Tam v
Geneickener Bahnhof (in der Nahe von Monchenglagbbis nach Breyell - einem 2 km entfernten Nachtiaron
Lobberich und ging dann noch einmal eine 3/4 StundEul3 bis zum Werksgelande der Firma Kahrmana.NDadell
nahm immer mehr Gestalt eines Spielzeug-Bahnchens a

Jetzt konnte Engelhardt sein "Bahnchen" - wie émeser nannte - planen und konstruieren, um essimiéll fertigen
zu kénnen. Das AuRere der Lok entlehnte er einekiidDampflok aus der ersten Packung nach demg<tiabsolut
noch keine Modell-Lokomotive - schlief3lich solltg ja eine Spielzeug-Eisenbahn sein. Ergattert kattiéeses Vorbild
bei 'Tietz" (spater Kaufhof") in Monchengladbach. Das Geld, oder besser gébéatallscheine" dazu, bekam er von
Robert Kahrmann.

In diesem Zusammenhang ist interessant, dass @iaawsige Dampflok devignon-Bahn der Schwarzwélder Firma
Staiger aus St. Georgen - eine Zweischienen-ZweileiteriWelstrom-Bahn - (10 mm) auffallige Ahnlichkeiterit m
der Engelhardt'schen Konstruktion aufweist. Vermhtist jedoch mit der vorerwahnten Marklin-Lokedtngelhardt
zum Vorbild nahm, das Modell der legendéren Stroiati-Dampflok "Commodore Vanderbilt" der New-York-
Railroad gemeint, die in den Nenngrof3en 0 und | d@em Krieg gebaut worden war, wenngleich das Modef
Mignon-Bahn der ROKAL Lok B 1001 sehr ahnlich ist Yergleich weiter unten).

Durch die Entwicklungsgeschichte der ersten Jahnmelen mehrere technische Losungen gefunden, dengégr den
bestehenden Produktionen von MARKLIN und TRIX eiNeuheit darsteliten und das Nachahmen zumindest
blockieren sollte. Die Patentanmeldungen im In- Andland geben hiervon Zeugnis:
1. Bursteneinrichtung (Deutsche Gebrauchsmustet Bt.7 388 vom 1.10.1948)
2. Kupplungs- und Entkupplungseinrichtung fur Speelg- oder Modelleisenbahnen, Patent Nr. 827 6488&07.1949
3. Gleissystem (Patent Nr. 810 724 vom 14. 4. 1949)
4. Die Konstruktion des Lok-Chassis, das in zweidtoente Zinkspritzgussteile zerteilt war, in dehaofachsen, die
auch durch das Feldpaket des Motors gingen, ge¢lageen, wurde auf3er in Deutschland als Gebraucstemonit
der Nummer 1 619 156 vom Januar 1951 auch in dexush8 Frankreich patentiert.

B wil wi i b pe oo sl Lol ga-an g oy vusies we  lpl VRS

v rhatia o W (RET - PR !

: @ - 3
SOLTRITERG PadI T Y
BATENTSCHERIET
e EETEY
Nyl 7 ki L T
Fou oy Ty s oy ot ladoakk #8E
@ o Bkt o e
- o L e e =
D L L T Trr e e g
- [ -
0 o — i 85
N o . - .
i = yff-e 2ih pruee e
- | "
. o : o
i b g— B - - - - -l -
[N = o - =t
prurs-= e e
dw e . - i, &
- o =4 - ot I e
,. C a [T v el ®
L 5 .

Robert Kahrmann war anfanglich - gerade in 1946 der sprudelnden Neuerkenntnissen von Engelhkegtisch. Er
beauftragte deshalb einen Patentanwalt, ein Gugadltier die ersten Patentanmeldungen auszuarbagntanwalt
Karl A. Brose, Diplom-Bergingenieur aus Moers kam am 26.11.184@&lem Ergebnis: "Ich bin Gberzeugt, dass ein
Eingriff in die Schutzrechte Dritter bei der Verldichung des Engelhardt-Systems nicht zu befurclgenKarl A.
Brose wurde fur Engelhardt ein guter Berater ireptechtlicher Hinsicht.

Am Anfang war Engelhardt mehr oder weniger in Kanmgion und Planung auf sich allein gestellt. Dilplg. Fritz
Emme kam Mitte 1947 zu Engelhardts Unterstitzung. Estedite die ersten Originalzeichnunge8iegfried
Klauminzner, Ernst Zitzen undKarl Rommelrath (bereits 1946) waren schon vorher fur Engelhaitig und zwar
als Entwicklungsmechaniker und Werkzeugmacher. A.1948 kamHeinz Thieme damals 28-jahrig, als
Konstruktions- zeichner zum Team. Er war in Chemgéboren und kam direkt aus englischer Kriegsgefaschaft,
in der er ein technisches Studium begonnen hatie M948 kamKurt Hey aus franz. Kriegsgefangenschaft
(Korsika). Er wurde zunachst fir die Herrichtung dakiinftigen Montagehalle in einer groRen Garaggesetzt.
AuRBerdem war er fur die Einrichtung und Installat@ner Farbspritzkabine zustandig.

Am 1. Januar 1948 wurde diobert Kahrmann & Co durch Vertrag vom 6.4.1948 in eine Kommanditgaesathft
umgewandelt (UR-NR. 424/48 des Notdds Hamacher, Monchengladbach). Personlich haftender Geseltsrha



wurde Robert Kahrmann, Kommanditisten zu gleicheitei seine EhefraBerta Kahrmann geb. Deuters sowie die
drei Tochter lse Rameckers Ursula Braun undHelga Grodde).

MARKLIN — ROKAL — MIGNON-Lok im Vergleich © HartwigHarms

Mitte 1948 war die Eisenbahnabteilung in einemtéohRaum von ca. 40 gm untergebracht. Dort arlesit&ugen
Engelhardt, Heinz Thieme, Siegfried KlauminznensEiZitzen, Gerd Seller, Otto Bonus und Heinz Red awei
weitere Mitarbeiter an der Entwicklung der Bahn amdder Herstellung der Werkzeuge (Schnitte undidfuungen).
Die Formen wurden im Werkzeugbau hergestellt, daeitwicklungsabteilung tUber keine FrasmaschinBiger. Das
Lokgeh&use und das Chassis der B 1001 waren atgdbssteil bereits seit Ende 1947 vorhanden.

Anlage aus dem ersten ROKAL Faltblatt von 1948

Kommen wir zum ersten D-Zug-Wagen, auch dafir breu€ngelhardt ein Vorbild - ma3stabgerechte Albipitgen

waren damals nirgendwo aufzutreiben. Auch hier teuEngelhardt sich zu helfen. 1946 fuhr der Nord-Sdpress
der Alliierten (fur die "Besiegten" nicht zugelasy®on Mdnchengladbach aus kommend Uber den BalBaoéiken

nach Koéln bei ihm zu Hause an der Schranke mit §égtém Tempo vorbei. Dies geschah téglich gegebi6 Da

rannte Engelhardt mit Skizzenblock bewaffnet dei®hn hin, zéhlte die Fenster, malte die GestaltWlaggons aufs
Papier, bis das Bild fur die Druckgussform fertigrw(lch malte die Gestalt der Waggons aufs Papier meaind

hinten - untereinander waren sie sogar verschiedbis ich das Bild fiir meine Druckgussform fertigth - spaflig,
was? - noch kein Modell des grof3en Bruders).

Die Druckgussformen fur die D-Wagen und Packwagetstenden im Sommer 1948. Die ersten Abglsse waren
unvollstandig, da das Material durch die diinnen désschlecht floss. Durch Verstarkung der Wande Amderung

des Angusses konnten beide Oberteile in die Ferigitehen. Das Geh&duse fir den Controller und dergeadrige
Griff aus Zinkdruckguss bereiteten dagegen wertigénwierigkeiten.

Das Anfertigen der Gleisformen war das nachste [BmobFUr die Gleisfertigung aus Bakelit (Phenol-Kilvarz aus
Steinkohlenteer) wurden nur drei Pressformen bgh(itil gerade mit 220mm Lénge und 1/1 gebogen 5 Zhbzw.
660mm ). Die weitere Unterteilung in halbe undteieGleiskorper erfolgte bei ROKAL im Betrieb masuell. Der
Kunde konnte dies jedoch auch in Eigenarbeit migreLaubsége schaffen.

Engelhardt hatte in Erfahrung gebracht, dass eiregeller Firma ein Verfahren entwickelt hatte, weimanan mit
einer Positivform (Pfaffen) die Schwellenseite iriehem Stahl unter einer Hydraulik-Presse driickemte. Nach
heimischer Anfertigung der zweiten Formhélfte ureindHarten konnte die Fertigung aufgenommen wer@ées
geschah im November 1948 im Sauerland bei der Fikroaenberg & Koop in Kierspe. Das gro3e Problem bei der
Erstellung der Formen fur die Gleise und vor all@mdie Weichen waren die Frasarbeiten im eigenetriéb. Die
Firma ROKAL besal seinerzeit nur eine Universaffidschine, eine sog. FP1 von der Filbeckelin Minchen. Die
mit ROKAL befreundete Firm#Vildfang in Gelsenkirchen war durch einen Brand teilwetskgelegt worden.

Bakelit-Schienen der 1. Generation von 1948 bis 495

ROKAL half der Firma Wildfang und stellte die FPaahts zur Verfiigung, damit ein Mitarbeiter diesemia (Herr
Nehm) die Druckgussform fur ein Kinderwagenrad erstek®nnte. Engelhardt und seine Mitarbeiter hattéicks
dass dieser Kollege mehrere Monate nach Beendigeingr Arbeit Schienen- und Weichenformen fur di&<RLer
fréste, allerdings nur nachts. Seinerzeit wurdechnkeine Formenzeichnungen (negative Darstellungfekt. Die
Frasmalle wurden aus der normalen Zeichnung entnoniienz Thieme zeichnete nachmittags und stantiteac
neben Herrn Nehm an der Frasmaschine und suchterfdielerlichen MaRe aus der Zeichnung heraus, tddas
Frasen schneller abgewickelt werden konnte. Dasseddoppelbelastung an die Substanz der betroffdé@ener ging,
war keine Frage.

Nach neuesten Recherchen von Hartwig Harms, eineellenten ROKAL-Kenner aus Hamburg, hat es vor dem
Bakelit- Gleis der 1. Generation eine ,Urserie” glegn (s.a. TT-Kurier 9/2006). Selbst in den peistieh Unterlagen
Engelhardts wird dieses Bakelit-Vollprofilgleis,dait seinen Nachfolgern nicht kompatibel ist, hietwahnt. Die 1/1
geraden Gleise sind 175 mm lang und acht 1/1 geteoGéeise bilden einen Kreisbogen mit einem Durdseevon
etwa 460 mm. Auf der Unterseite sind die ProdulgiSeriennummern ab 1400 fur gerade und 1500 floggete
Gleise eingepréagt.



pflegen war. Auch ein OI- und Ersatzplan sowie @eschreibung des Umschaltrelais, der Stromabnetomene und
des ROKAL Wagenparks mit Beschreibung und Wirkurejsevder Kupplung waren in dem Heftchen enthalten.

Hierzu eine kleine Episode aus den personlichen Azéichnungen von Eugen Engelhardt:

"Zu Weihnachten 1948 lie Engelhardt von Kurt H&eeerste Gleisanlage zusammenbauen. Sein Schwégger
stellte seine Werkstatt zur Verfugung. Die Anlage gine Bergbahn mit Tunneln. Das "Béhnchen" fulitr 2nD-
Zugwagen bergauf, drehte oben und fuhr wieder Hergabis zu einem Modellbahnhof. Zur betrieblichen
Weihnachtsfeier wurde das Gebilde in die dafiir esainene Werkshalle gebracht - feierliche Stillde- Kerzen
brannten - "Stille Nacht" (damals gesungen vom Miigesangverein Frohsinn) erklang, das Ziglein flds - es
schnurrte in der Stille - erreichte den Gipfel +aghwand in einem Tunnel - und kam nicht mehr radie Lok war
darin entgleist - wie es auch in der Wirklichkedrtkommt. Robert Kahrmann wurde sehr "fuchtig" - to&d "Oh du
Frohliche" - hat er nicht mehr mitgesungen!!"

Bakelit-Schienen der Urserie

Die Steckverbindung der Gleise erfolgt tber Schienkuhe. Zsétzlich befindet sic
unterhalb der Schienenschuhe seitlich versetzt lenler. Beim Zusammenstecken g
jeweils eine Feder in einen Widerhaken der and&ariene. Somit werden die Gle
Uber zwei Federn verbunden, was einen besserendelalGleisticke und eine siche
Stromibertragung gewahrleistet. Der Gleissteckedi Stromzufiihrung wird zwisch
| den Schwellen unter die Schienen gesteckt. Diésémsit einzelnen Metallklammern ¢
dem Gleisbett mit ausgepragten Schwellen befeddgtes kum schriftliche Unterlag:
wie Kataloge aus dieser Anfangszeit gibt, ist eglfch, ob es weitere Produkte di¢
Urserie gegeben hat.
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Fahrgerate und Gleise der 1. Generation von 194855

D-Zug-Packung L 10001 mit B 1001 - echselstrom -

Die erste D-Zug Packung Die Umstellung auf Gleichstrom

Im Spatsommer 1948 wurde die Montagehalle, ein@eiGarage, bezogen und Ernst Zitzen begann mitemeghr
Frauen die Vor- und dann die Endmontage. Die gaviaenschaft war mit viel Enthusiasmus und Eifer @ d
Entwicklung des "Béhnchens" beteiligt. So war eshniverwunderlich, dass bereits zu Weihnachten 1fid&rsten
Modelle der industriell gefertigten Lok, Wagen u@tkise vorhanden waren. Nach Aussagen der alterK/ARer"
wurden von diesem ersten Modell, das Engelhdittie"railwvay Baby 1001" getauft hatte, nur 150 Stiick angefertigt,
davon in 1948 50 und 1949 100 Stiick. Robert Kahrmaamschenkte sie Ende 1948 Anfang 1949 dutzendweiis
hélzernen Kastchen - zunachst ohne, spater danndemt Bild seines Enkels auf dem Schiebedeckel -
Geschéftsfreunde.

Anfang 1949 wurden die Weichen konstruiert und Eiiemen von Herrn Nehm gefrast und im Werkzeugbdu be
Meister Julius Kaufmann fertig gestellt. Der zur Verstarkung des Teamsiterim Juni 1949 eingestellte Meister
Ludwig Bierl kam von der Firma TRIX in Nirnberg und berichtetass neben der Fa. Fleischmann, die schon mit
Gleichstrom fuhr, auch die Fa. TRIX ihr Modellbahogramm auf Gleichstrom umgesellt hatte. Bierl, ein
selbstbewusster Mann, der auch Engelhardt gegerkdsaer "Blatt vor den Mund nahm", und das Fahrsystem
Wechselstrom mit komplizierter Umschaltung der f@htung) kritisierte und als zu umsténdlich uteber
ezeichnete, war es dann auch, der die UmstellongWechsel- auf Gleichstrom fir die ROKAL Klein-Elebahn
dringend vorschlug.
Die Zuggarnitur war noch mit der "Fischmaul-Kupmirausgestattet. Mitgeliefert wurde auch eidegweiser durch
die ROKAL Klein-Elektrobahn mit der Spurweite 12 mm", in dem jeder etwas lber Wartung und Wissenswert
nachlesen konnte. Die neuartige "Ein-Griff-Relach&@tung" war ebenso beschrieben, wie der Contrélle 3001),
wie die Gleise zu verlegen und wie die Gleise Znigen waren und wie die Lokomotive B 1001 zu wartend zu

Die Umstellung erfolgte aus den genannten Grundéartsund ging zugig voran. Permanentmagnete umdictiichter
Swvurden beschafft, die Formen geéndert, so dassktob®r 1949 bereits die ersten Gleichstromloks (B1lspéater
dann B 1003) zur Verfiigung standen. Die Gleichsaéasfilhrung war wesentlich einfacher, sicherer wrdallem viel
kostengiinstiger. Die Wechselstromausfiihrung haftdem Markt keine Chance gehabt.



In Dortmund-Aplerbeck waren diBeutsche Edelstahlwerke die u. a. auch Permanentmagnete jeder gewiinschtBras Umschaltrelais war das neuartige, automatiSteeerorgan der Lok B 1001 und bewirkte durch Bpiag

Form produzierte und ein freundlicher Ingenieur Biema "verwandelte" die in Lobberich umgertstetkd mittels
einem riesigen Elektromagneten aus ihrer Lethangile rollenden Lokomotiven.

Die spater so bekannte Spielzeugmesse in Nirnb@rgech nicht aus der Taufe gehoben, da hatte R&bérmann
auf der Export-Messe in Hannover im August 1949)eei Stand fir die ROKAL Klein-Elektrobahh wie sie
anfanglich hiel3, gemietet. Die Konkurrenten TRIDAuWytax hatten nicht ausgestellt. Zwangslaufig diarHalle 7, in
derMarklin seine Produktion vorstellte, die Attraktion. Jefdéie konnten die Besucher neben dem StandKathe-

Robert Kahrmann selbst war es,
dem Bahnchen einen einpragsa
Namen geben wollte und schriek
etwas wie einen Wettbewerb aus
gab seinen Namenszug vdRdbert
KahrmannL obberich" woraus dai
ROKAL wurde. Eine Werbefirn
aus Disseldorf entwarf dann
Firmensignet

Kruse-Puppeh die 12-mm-ROKAL Klein-Elektro-Bahn bewundern. Auiner sehr nett ausgestalteten kleinen

Landschaftsanlage mit Steigungen, Viadukten, Bniakew. zeigten die kleinen Maschinen ihre Leisttétggkeit.
Das "blanke Blechdach" der D-Zugwagen storte etwlesnoch eine gelungene Messeattraktion, die fBrC fur

Lok mit Tender, 3 D-Zug-Wagen, 14 Schienen, Trafod uZubehor (Olkannchen, Schraubenzieher, Pinzette,

Ersatzkohlen, Reserveradsatz, Kupplungszwischeretiamngeboten.

Die Rhein.-Westf. Kunststoffwerke Kettwig / Ruhr fiihrten ebenfalls ein 12 mm-Bahn vor, némidie Taifun"-

Micro-Elektrobahn auf einer sehr hiilbsch modellierten kleinen Gebiltgge mit eingleisiger Strecke mit Tal- und

Bergstation, Bricken und Tunnels. Weichen, Lokowastj Personen und Giiterwagen wurden noch nichiggebee
Anlage wurde lediglich von einem Triebwagen mit\éajen (zwei zweiachsige Drehgestelle, davon eihes éine
biegsame Welle vom in der Mitte liegenden Motoretrigben) befahren. Der Preis fiir Triebwagen unidvBgen, 22
Schienen und einem Trafo lag bei 58 DM. Von di&sn hat man nie wieder etwas gehort.

.

Aufgrund von Robert Kahrmann musste sitdul Schénfeld technischer Direktor von Gesamt-ROKAL, einschalte
dadurch fuhlte sich Engelhardt - als Denker unctii@ér der Elektrobahn - unverstanden und zurlickges#eitere
Dinge - wie Gehalts- und Beteiligungsforderungeie, micht erfiillt wurden, Einbeziehung von Fachleuteis dem
Modellbahnbereich, was abgelehnt wurde und Meimnergshiedenheiten, die die Nutzung der in- undémakschen
Patente betrafen und letztlich die “schroffe" Allehg von Robert Kahrmann,
malfstabgerechten, feinstziselierten, nach Vortgtdeutschen Bundesbahn gezeichneten Giterwaggssen” zum
Bau freizugeben, waren schlie3lich ausschlaggebsssl Engelhardt die Fa. ROKAL verlie3, und ein g der
SchaltgeratefirmaMetzenauer & Jung' annahm wo er ab 27. 3. 1950 dort Verkaufsleiterde.

Ein Fazit der ersten Jahre

Fassen wir in einem Ruckblick die technische Sééevon Eugen Engelhardt entwickelten und gebaetsten TT-
Eisenbahn in Deutschland zusammen: Das Chassiolds 1001 bestand aus zwei kongruenten Zinkspugteilen.

kleiner Kontakte die Vor- und Ruckwartsfahrt. Daméthaltrelais sprach bei der Vorwartsfahrt gar tha, das

sicherte eine ungestorte Fahrt. Bei Riickwartsfaberwog die Uberspannung im Relais gegeniiber digrkeaft; das

Relais zog an - damit unterbrach ein Kontaktstnedfie Vorwartsfahrt und schaltete die Riickwartdfahr, so dass die
Lok dann in der ihr vorgeschriebenen Rickwartsfaheb. Bei der Rickwartsfahrt hérte man ab undeizukleines

Knacken, das vom Umschaltrelais kam.

Bei der Fertigung war sehr viel Justierarbeit nodigriber hinaus traten wahrend des Fahrbetriebies Kunden oft
Storungen auf. Die Stromabnahme erfolgte von ddmeBen durch Kupferschuhe, die bei Verschlei? aokselbar
waren. Der Regeltrafo Tr 3001 30 VA mit Uberlastsszhutz war durch das Zinkgehause sehr stabilofgtes fiir
langsames Anfahren in beiden Richtungen. Beim Ubeygzur Riickwértsfahrt gab es einen "kleinen Bachksy'
hervorgerufen durch die hdhere Spannung. SelbstIBagit gab zu, dass der Trafo technisch nichtexeggwar. Der
Trafo Tr 3001 wurde umgebaut zu dem Controller BO® Dieser erhielt einen Umschalter fiur Vor- und
Riickwartsfahrt. Dazu kam die ROKAL Station Tr 3100.
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Die Umstellung der B 1001 auf Gleichstrom war véridmaRig einfach. Das Relais entfiel ganz, Feldbé und
Wicklungen wurden durch einen Permanentmagneten zméi Feldblechen (gebogene Stanzteile) ersetzt. De
Gleichstrom regelte die Fahrtrichtung. Der freiatPlim Fihrerstand wurde mit einem Bleigewicht &fi${f, um die
Fahreigenschaft (Zugkraft) zu verbessern.

Das ROKAL Gleissystem war ebenfalls gut gel6st. das Gleisbett wurden nur drei Formen (gerade,cbdi2d 660 o)
bendtigt. Aus Bakelit gepresst war es stabil, ateenperaturempfindlich. Bei Erwdrmung konnte es dicht
verziehen; daraus resultierten Stof3stellen, digértgleisungen der Bahn fiihrten oder sie trugen dafudass sich die
Kupplungen der Fahrzeuge I6sten. Spéter setzte ktene Stifte in die Enden der Vollprofilschieneim,edie
Gegenseite erhielt eine Bohrung. Das war jedoctvendig und damit teuer. Der Parallelabstand vom## und die
Radien bewirkten einen sehr geringen Platzbedadiilagen (nur etwa 50 % von HO-Anlagen). Die stalkimmung
bei den Anlagen war fir die maRstabliche Umsetzderg D-Wagen sehr hinderlich. Die Modellbahner &igtiten
immer wieder die zu kurzen D-Wagen, aber der Ubeghzei langeren Waren und Kurvenfahrt hatte wikkligcht

den von Heinz Thiemenbedingt modellgetreu ausgesehen.

Es gab Hand- und Elektro-Weichen. Die von Engelharflindenen Umschaltméglichkeiten (“die denkendscihe")
waren fir den anspruchsvolleren Modellbahner sélfreich. Jede ROKAL Weiche hatte auf der Untersedin
Fenster, durch welches drei Kontaktlaschen zugémgliaren. Diese Kontaktlaschen konnten auf fun§algiedene
Punkte gelegt werden. Jede andere Kontaktstellemgrkte einen anderen Stromdurchgang durch die hMeeiDabei
war zu beachten, dass die Stromzufuhrung zu derer8ah und auf der Weiche immer vor den Weichenzunge
erfolgte, also iber ein Gleis, das links von delide angeschlossen war. Das halbe gebogene Gisdtii Weiche
war eine Projektion auf das halbe gerade Stiickyr¢hdwar der Ubergang zum Parallelgleis mittelsiew@/eichen

Es war nur eine Form nétig. Die auf Umschlag padsenTeile beinhalteten das Antriebsaggregat. Didndglich. Diese Kombination bewirkte allerdings austei Kreuzungen - eine linke und eine rechte -Nowum in der

Kraftubertragung erfolgte Uber Zahnrader auf dieiiader. Diese Konstruktion war gut gelost. (Paégenin den USA
unter der Nummer 2 58 710, in Frankreich unterte656 747).

Die Wechselstromausfiihrung der B 1001 enthielt tHetche mit zwei Wicklungen, den Anker mit drei Wiokgen
und fur das Umschaltrelais zwei weitere Wicklundeas war sehr aufwendig und teuer.

Branche.

Die D-Zugwagen waren durch den Druckguss sehrlstatlinahezu unzerbrechlich und waren mit Entkupgdstiften
auf dem Dach versehen, die als "Dachentlifter'egalDie "Fischmaulkupplung" mit den separaten Bifiddern
wurde bald durch die patentierte Kupplung (patentiater der Nummer 827 613 vom 10.1.1952) von Hragdt
abgelost. Die starre Verbindung der Kupplungstbiavirkte, dass langere Zuge nicht nur vorwértsdeom auch



ruckwarts mit Sicherheit Kurven, Gegenkurven undidMen bei jeder Geschwindigkeit durchfahren konnten

Voraussetzung war jedoch, dass die Kupplungen anFdérzeugen waagerecht und in gleicher Hohe starides
Kupplungsteil selbst war stabil; das Aufnahmeteihite sich aber bei unsachgeméRer Behandlung gerbi®ie
mafstéblich zu grol3e Kupplung wirkte "klobig" -die "Miniaturbahnen”. Die Druckgussform fur die Kapng war
kompliziert und ROKAL war fiir solche kleinen diffien Teile schlecht eingerichtet. 1952 wurden disie von der

Koélner FirmaPostel geliefert, die spezialisiert auf ReiRverschlusse.vin spateren Jahren wurden die Kupplungen

dann aus Kunststoff gespritzt, und wegen des lefichallgewichtes mit einer Niederhalte-Feder auisget.

Ein Fehler - der sich in den spateren Jahren inwieder negativ auswirkte - bildeten die dicken &pamze.
Engelhardt verwendete an seiner 1. Lok Zahnraderam der Innenseite der Treibréader befestigt waraer so grof3
im Durchmesser waren, dass sie Uber die Laufflagieeusragten. Er stellte dieses Manko aber nicholadvohl bei der
Konstruktion der Weiche dieser Fehler offensichtlisurde. Eine Doppelkreuzungsweiche war aus dieSeamde
schon nicht mehr mdoglich. Seine Nachfolger hatteer aauch nicht den Mut, die Dicke der Spurkréanze Nierm
entsprechend schmaler zu machen. Damit wéren ialerigen Besitzer von ROKAL Erzeugnissen verargentden,
wenn man nicht das Material (Loks, Wagen und Waeitlkestenlos umgetauscht hatte. Was héatte Robéntnkann

Der "Nord-Sid-Express" mit der B 1001 (~-Strom) unden ersten D-Zug-Wagen

Die Werkzeugmacher wurden in den Werkzeugbau &rdetdwig Bierl blieb mit vier Leuten in der Morge. Heinz
Thieme kam ins Konstruktionsbiiro zu Paul Schonfefdi zeichnete voriibergehend eine Untertischbatférie
Armaturen.

Entscheidend fur den Anfangserfolg der ROKAL KI&lektrobahn war, dass ROKAL niemals ein reiner Mibddn-
Hersteller, sondern ein GroRbetrieb der Metallbnanwar, der in einer Abteilung des Werkes nebentmelellbahnen
produzierte. ROKAL konnte "aus dem Stand herausg evenigstens anfangs erfolgreiche Modellbahn-Futioiu
aufbauen, und dies, obwohl die Anfangsbedingungeriichst sogar schlechter waren als etwa die deixFBahn

wohl dazu gesagt? Die Spurkranze waren auch dadiiantwortlich, dass keine ROKAL Loks auf anderenigs7 ais Lshmann-Prazix-Bahn der Firma "PrazixeHgnisse” Alfred Léhmann gebaut, 1949 nach Konkurdie

Schienensystemen in TT weltweit fahren konnten. Bxguort litt enorm unter diesem Manko. Die spatefedigten
"Santa Fe" - und "Union Pacific" - Zlige wurden zwarmerika begeistert aufgenommen, konnten abdetenicht
auf amerikanischen Weichen fahren.

Bergbahn aus dem ersten ROKAL Faltblatt von 1948

Ruckblickend muss gesagt werden: Engelhardt kanmtnéms der Spielwarenbranche, kannte die Spielzeu
Eisenbahnen nur vom "selber spielen" aus seinait&it. Das Wort Modelleisenbahn war 1946 nur "aliesessenen

Modellbahnern" bekannt. Berlicksichtigen wir die dtige Zeit - kurz nach Kriegsende: kaum Informagionkein
geeignetes Material, und die Unterstiitzung innérldar Fa. ROKAL war nur teil- und zeitweise vorhandder von
Engelhardt aufgebaute, eigenstandige Betrieb imidketvurde argwohnisch beobachtet). Deshalb muss meate
seinen enormen Fleif3, Eifer, die Geduld und dasnktrumso hoher einstufen. Er arbeitete Tag und tNéchsein
Béahnchen". In Deutschland ist er der Mann geblielem die TT-Bahn als Erster entwickelte und glegtig zur
Fertigungsreife fuhrte. Daflir gebuihrt ihm sichérlen besonderer Dank.

Die Unterstiitzung der Geschéftsleitung hielt sicarén Grenzen. Direktor Paul Schdnfeld "verdiemtas Geld fur die
Firma ROKAL mit dem Vergaserbau und reservierteadamresultierend die betrieblichen Kapazitatene"Bahn hat
Zeit" - wurde zum gefliigelten Wort im Werkzeugbauder Giel3erei und in der Galvanik. Trotz alleransten die
Mitarbeiter der Eisenbahn hinter Engelhardt unceiteben teilweise bis an die Grenzen ihrer Mogleitdn. Umso
unverstandlicher war die Kindigung von Engelhattitdie Mitarbeiter. "Eines Tages im Méarz 1950 packt seine
Sachen und sagte: "Ich habe gekiindigt, ich habe méue Stelle in Wuppertal" und verabschiedete. $i¢hs aus
"seiner Bahn" wurde, wie es weiterging und wassaiisen Mitarbeitern wurde - kein Kommentar" (Helitdeme).

"Europa Spielwaren GmbH" aufgegangen, die eberifall3ahre 1954 in Konkurs ging).

Als die ersten ROKAL Modelle erschienen, hattenhsitie traditionellen Hersteller wie Méarklin, TRIXnd
Fleischmann von den Kriegsschaden und Materialessgméa schon wieder erholt. In den Geschéaften stielken
Kaufinteressenten zuallererst auf deren Produkie.den ROKAL Erfolg waren zunéchst einmal das kdsee des
Firmenbesitzers Robert Kahrmann und dessen Willschaidend, ein konkurrenzfahiges Produkt auf demkMzu
bringen. Dartber hinaus war er jedoch in ersterieLiKaufmann und er erwartete in absehbarer Zeierein
wirtschaftlichen Erfolg.

Ohne diese Voraussetzung héatte man bei ROKAL wahhals die Arbeit an einer Modellbahn aufgenomni2er.

zweite Punkt war, dass die ROKAL Werke zunachstigend Kapital hatten, um einen Produktionszweigr iite

schwere Anfangszeit zu bringen, also uber die Zeitler viele Investitionen notwendig sind, dienfd aber nichts
einnimmt, das heil3t die Zeit der Entwicklung und Nearkteinfihrung. Auch in einem dritten Merkmalterschied
sich ROKAL erheblich von den Herstellern andereciNaiegs-Modellbahnen: ROKAL verfugte Uber Fachtaaf
diese wiederum uber einen unbéndigen Einsatzwilteh viele Maschinen. Das Instrumentarium und dahwissen
der Fertigungstechnik waren bei ROKAL vorhanden omgssten nicht erst mihsam aufgebaut werden. Dabss

man bedenken, dass bei manchem aus einer BasHstatetervorgegangene Spielwaren-Hersteller Keéssenliber
grundlegende Fragen der Fertigung auch in denidegi@ahren noch nicht zum Standart-Repertoire ehdDie

Modellbahn-Herstellung hatte bis zum Krieg viel Basnédssiges an sich. Eine professionelle Fertigung

Konstruktion setzte sich erst sehr spat durch. ROKBersprang die Bastlerphase und begann mit aeluRtion einer
Modellbahn im industriellen Maf3stab. Die Firma kndeshalb nach einer ungewdhnlich kurzen Anlawgphson

zwei Jahren fur die damalige Zeit hochdetaillientel funktionssichere Modelle anbieten. Kinderkragitdn hatten die
Produkte trotzdem, sie konnten aber aus eigeneit kKiral mit Hilfe von Hans Thorey (1951 -1958) Ubenslen

werden; er gilt im Ubrigen als Begriinder des testimwissenschaftlich durchdrungenen Modellbahnvesen

g:]L_950 wurde der Firmenname geandefROKAL Guf3- und Armaturenwerk GmbH

B 1001 (Wechselstrom)

-

B 1003 (Gleichstrom)



Ein neues Team findet sich

Werkzeugbau und zur Giel3erei. Darliber hinaus slendMitarbeitern das FormenkonstruktionsbiFd. (Schiedath
undHerr Schlomach, der nach dem Tod von Paul Schonfeld Leiter deaga&erbaues wurde) offen. Jetzt konnten die

Eugen Engelhardt war gegangen. Fast acht Wocherrtdawlie damals unbefriedigende Situation in deFormen gezeichnet und im Werkzeugbau erstellt werthe Werkzeugbau wurden die Formen hauptséchlichdem

Eisenbahnabteilung. Schlief3lich bat Heinz Thiemel Bahdnfeld um eine Unterredung Uber die LageEisenbahn.

Graveur Heinz Rohr bearbeitéteinz Rohr war ein "Kinstler", dem die Eisenbahn die Modell der Loks und der

An diesem Gesprach war auch Siegfried Klauminzreteiligt, von dem Paul Schonfeld wusste, dass Br eiWwagen zu verdanken hatte.

hervorragender Schnittebauer und Entwicklungsmekaarwar. Schonfeld horte sich die Informationereriillen
Entwicklungsstand der Bahn und Uber die Projektelenreif waren fiir eine Realisierung. Die Argurigemussten ihn
wohl Uberzeugt haben, denn plétzlich ging es wheeiRegie von Paul Schonfeld weiter.

Etwa zur gleichen Zeit suchte der Prokurist demBilROKAL - Clemens - eine Chefsekretérin. Er sucitd fand
schlie3lich seine ehemalige Sekretdraite Gothe, die mit ihrem Mann Otto in Frankreich wohnte. teoGothe kam
mit ihrem Mann nach Lobberich, um die Stelle derefSkkretarin einzunehmen. Ihr Mann Otto, 37 Jake,
Elektroingenieur bekam ebenfalls eine Stelle inflema, er kam zur Eisenbahn und wurde so Nachfalge Eugen
Engelhardt als technischer Leiter der Abteilung. &ié Modellbahn von Vorteil war, dass im Vorzimmem Robert
Kahrmann Frau Gothe saRR. Um Neuheiten oder Anderubgi Robert Kahrmann vorzustellen und letztliehehmigt
zu bekommen, war es wichtig, dass man eine "gimsSigjnmungslage” des Chefs "erwischte"; dies korfiee
Chefsekretérin natiirlich am besten beurteilen.
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 Patentschrift fir Otto Gothe -

Zusammen miHeinz Thieme (Konstruktion/techn. Biro)Siegfried Klaumunzner (Entwicklung und Schulung von
Geschaftsfreunden, daruber hinaus bis 1969 verattichofiir die Erstellung und Bedienung der Messagen, sowie
fur technische Fragen am Messestahdyiwig Bierl (Fertigung) undKurt Hey (Lokfertigung),Fritz Emme (kaufm.
Leitung) war ein Team vorhanden, dass der ROKAL #leisenbahn aus den Geburtswehen I@to Gothe war der
geborene Erfinder, der morgens mit immer neuennldegne Mitarbeiter Uberraschte. Erfinder findenkein Ende:
Seine Mitarbeiter mussten ihn oft bremsen, umlietzhur "das Beste" produzieren zu kdnnen.

Otto Gothe und Heinz Thieme wurden in das Konsioaksbiro von Paul Schonfeld integriert. Dort arteih bereits
Karl Giskes undHans Grutesenfiir den Vergaserbau uddsef AckerundHeinz Hauertz fir den Armaturenbereich,
sowieFranz Meier undHans Blauenfir die Vorrichtungen und spanlose Verformung. Véak Otto Gothe sich um
die elektrischen Teile - Trafo, Regler, E-Weichddimmerte, fertigte Heinz Thieme die Konstruktiagisknungen fur

die Glterwagen "Essen" und "Kassel" sowie den dazirigpen Tafelwagen an. Drehschemelwagen und zh&ge

Kesselwagen kamen spéter hinzu.

Hin und wieder traf man sich sonntags morgens imoB@n Paul Schonfeld. Wahrend der normalen Arbeithatte

Unter der Bestellnummer B 1002 wurde neben dereppiténderlok B 1001 / B 1003 auch eine Tenderlaiskaiert,
die auf dem Lokchassis (2 Treibrader) der B100131&fgebaut war. Dieses Modell hatte aber eberkalls Vorbild.
Da sich mittlerweile in der Branche die AnlehnumgMorbilder durchzusetzen begann, wurde nach entsprechend
geeigneten Lok-Baureihe (BR) gesucht und in der BARauch gefunden (2 Treibachsen und vordere untrhin
Laufachse (1'B'1). Das Ursprungsmodell B 1002 wunidat gebaut; die BR 71 bekam die offene Bestelimer B
1002. Zur Auslieferung kam die B 1002 bereits Afd®52, also vor der Nurnberger Messe.

" Modell der konstruierten, aber nicht gebauten B 100

Die gleiche Lok gab es damals auch als TRIX Modeltler NenngroRe HO. Die 71er blieb immerhin bi§49m
Programm. Mit ihrer stark vereinfachten Steuerutig,nur aus einer Treibstange bestand, war sieich nicht das
Glanzstiick eines Modellbahn-Programms, heutedégedioch umso begehrter.

Im Niederrheinischen Tageblatt vom 7.10. 1950 istesen: In Lobberich nun auch Guterwagen-Produktion” In
diesem Atrtikel ist u. a. zu lesen, dass bereitdamre 1950 das Ausland grof3es Interesse an der Rodellbahn
zeigte. Nachfragen aus Argentinien, Uruguay, VeakzuAustralien, Nordafrika, Agypten, Malta, Schwed
Norwegen, Danemark, USA, England, Belgien, FramkreHolland. Die halbe Welt wurde aufgezahlt, die der
kleinen ROKAL D-Zug-Lok und den schnittigen D-Zugyem interessiert war. Die Importeure schickten éang
freundliche und bisweilen auch ungeduldige Briéem grof3en Geschéft stand eigentlich nichts im \Wegan es
keine Import- und Exportlizenzen géb&itz Emme erzahlte, dass diese birokratischen Schlagbauché so ohne
weiteres Uberwunden werden konnten. Die Sorgen,sigie die Eisenbahn verkaufte, UberlieRen die Kakiture,
Techniker und all den anderen, die an den kleinekoinotiven, D-Zugwagen, Schienenstrangen, Weichash u
Elektro-Motoren bauten, getrost den Kaufleuten, mi@nchmal schier verzweifelten, sich durch das itkder
Exportbestimmungen durchzukampfen.

Der Zeitpunkt der Nurnberger Messe war der Fixpunktie Modelle bis zur Produktionsreife so zu eckeln, dass
sie unmittelbar nach der Messe lieferbar waren.sities wichtig war, geht immer wieder aus den Aitikin der
Modellbahnzeitschrift "Miniaturbahnen" hervor, dibe "Nichtlieferungsbereitschaft" bei Konkurrenzemmehmen
immer wieder bemangelte und bei ROKAL lobte. Alleedden stellten seinerzeit fur die Mitarbeiter etéwh
Arbeitseinsatz dar. Messe-Modellbahnanlagen musgtbraut und die Neuentwicklungen besonders herliotmn
werden. Dies schaffte man nicht in der normalenefszeit, zumal Ruhe und manchmal auch Abgeschietien
vonnoéten waren. Die Messeanlagen waren immer eBeasnderes und boten fiir die Mitarbeiter eine wittknene
Abwechslung von der taglichen Arbeit. Auferdem weurchit erheblichem Ehrgeiz versucht, den anderen
Modellbahnkonkurrenten technisch und gestalterigirlegen zu sein.

er fur die Modellbahn keine Zeit. Durch diese "Smagsgespréache" bekamen die "Eisenbahner" Zugang zum



Kontrollzettel der Produktion vom 17. Oktober 1951

Im Jahre 1951 stelite Robert Kahrmann den Ingeniéams Thorey aus Goppingen, der MARKLIN Stadt, ein
Fachmann auf dem Gebiet des Modellbahnwesengesds Mitarbeiter ein. Thorey kam alle 6 - 8 Wochénjeweils

1 Woche als freier Mitarbeiter nach Lobberich. Zien Thorey und Gothe gab es héaufig kontréare Di&&nen, die
zwar den Fortschritt der Bahn befruchteten, abeh alas "Betriebsklima" in der Abteilung belasteteelleicht war
auch mitentscheidend fur das dennoch gute Klimas dait Ausnahme des "Frankischen Bayern" LudwiglBike
anderen aus "Mitteldeutschland" kamen (Klauminzner Oberschema im Erzgebirge, Hey aus Gotha, Thierse
Chemnitz, Gothe aus Nordhausen in Thiringen).

=
=
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Bereits auf der 2. Nurnberger Messe 1951 ist in dpéter fuhrenden deutschen Modellbahnzeitschrift

"Miniaturbahnen" zu lesen, dass tliesem Jahr die Firma ROKAL, GuR- und ArmaturetwGmbH, Lobberich/Rhld.
nicht vergessen werden darf, die mit ihren Neuaseingen (3 Guterwagen-Modelle = offener Guterwagessen"

Guterzug-Packung L 10005

Die auf der Messe vorgestellten Guterwagentyperenvaine gute Detaillierung der aus Metall gefegtighufbauten
gemeinsam, die viele Modellbahner lobten. Als Gtagd fir die Zeichnungen waren Fotos v@arl Bellingrodt,
Wuppertal-Barmen, der uber eine sehr umfangreictesemmlung von DB-Fahrzeugen verfiigte (Ende 125000
Negative).

Die patentierte ROKAL Kupplung

Neu war auch ab Ende 1951/Anfang 1952 die Kuppliig.alte "Fischmaulkupplung” (Phantasiename auigrder
Form der Kupplung) wurde in die jetzt noch vorhameld(ROKAL Kupplung geéndert. Die noch von Engelhardt
entwickelte Kupplung wurde ebenfalls patentiert. @27 613) und Ende der 60iger Jahre von der Fikmald fir ihre
N-Bahn in Lizenz verwandt. Durch diese Neuentwioklkuppelten sich die Fahrzeuge beim Zusammensahieb
selbsttatig ein. Das Entkuppeln geschah zunachstHamd durch Herunterdriicken der Entkupplungsvotuieg, die
an den Wagen angebracht wurde, oder durch HebeKgmlungsglieder selbst. Spéter folgte dazu eisobderes
Entkupplungsgleis.

aus Metalldruckguss, LUP 74 mm, Oberteil braun Beschriftung: ESSEN 32852 O M", Gedeckter Gilterwage

"Kassel", Metalldruckguss, LUP 74 mm, Oberteil braBeschriftung "Kassel 86938 G R", Langholzwag2n (

gekoppelte Tafelwagen mit Drehschemel, mit Bretteth Monate spater kam bereits der Kesselwagen, 24ifhm,
Metall-Druckguss, Aufbau gelb mit Aufschrift "SHELUnd SHELL-Signet", rechts daneben, in rot als Abbild
(gepragte Aufschrift rechts am Kessel "KéIn und Réingerahmt, "KOLN 579590", Leiter und LaufstegBiech)

heraus -die Aufmerksamkeit der Modellbahner auf ihre 12-Bethn lenkte. ROKAL hat die Forderungen der Zeit

erkannt und will vorbildgetreuer werden, was ihrtrden neuen Super-Wagen restlos gelungen ist. Digsdich
einzigartigen Neuschdpfungen vermdgen tatséchlioeneeingefleischten HO-Mann wankend machen undiever
sicher viele Freunde gewinnen, besonders dann, waéarFirma ROKAL die versprochene 12-mm-Lok in witl
Qualitat der jetzigen Guterwagen schaffen sollte.
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Der neue Antrieb mit Schneckengetriebe

Die Teilnahme an Messen war Anfang der 50iger Jatwd’roduktwerbung besonders wichtig, um die Bahdas

offentliche Bewusstsein zu riicken. Neben der Ningdre Messe wurde auch bei regionalen Messen dien Bah

vorgestellt. Aus den erhaltenen Zeugnissen lasstesh regionaler Schwerpunkt im Rheinland und @&grenzenden
Ausland (Niederlande und Belgien) vermuten. So #@iarFa. ROKAL mit ihrer Bahn im Mai 1952 auch aurfiex
Ausstellung in Hoensbroek / Niederlande vertrebenSeptember desselben Jahres nahm man auf MesE&miund
Utrecht / Niederlande teil.

Im Herbst des Jahres 1951 kam der Inhaber der FRm\&. Dullens, Prézisionsmodellbataus Bad Godesberg und
zeigte den ROKALern ein von ihm handgefertigtes klbder Lok BR 03.10 nebst Doppelstockwagen in Trofz.
Der deutsche KurzdokumentarfilnDér neue Zud aus dem Jahr 1951 konnte als Vorlage fir das Magelient
haben. Dieser zeigt die Entwicklung der Doppelstaden der DB und die 03.1014 mit diesem Zug. Dien&i
Dullens fertigte Modell-Lokomotiven und Wagen filleéSpurweiten, vornehmlich jedoch fir die 12-mmi6pn. Sie
hatte hinsichtlich der Prazision, mit der die Mdelélergestellt wurden, einen sehr guten Ruf. Di&KRCer waren von
der Schoénheit der Ausfiihrung des Modells begeisteetbst Paul Schonfeld. Schlie3lich wurde das élahgekauft
und man begann, die Lok fir die Fertigung vorzuibeme Von Bellingrodt wurden noch Fotos besorgtti@omusste
einen Motor entwickeln, der in den Kessel passesstey was letztlich zu dem bekannten Rundmotoitdufihieme
begann mit den Konstruktionszeichnungen. Auf denfiiitett waren die Zeichnungen der Lok mit Tendemerhin
mehr als einen Meter lang, in Wirklichkeit jedochr 20,7 cm. Fast jeden Tag Uberzeugte sich Pawreld vom
Fortgang der Entwicklung. Anfangs hatte er Schwleziten mit dem Maf3stab 5:1. Die Einbindung de&r@chen

Direktors (Gesamt-ROKAL) war dennoch sehr hilfreicbi der Konstruktion und Anfertigung der Formem flie
Druckgussteile.

Dullens hatte fur seine Kraftibertragung vom Motarf die Treibréader ein Schneckengetriebe gewahtmV
Motorritzel Uber ein Zwischenzahnrad war man bsreitif der Schneckenwelle, die den vorderen undeteint
Treibradsatz mittels einer "Schnecke" und "Schnecid' antrieb. Diese Ubertragungsart wurde vomafletwicklern

bei ROKAL — einschlieRlich Thorey - getragen. Dafir®ckeng